
 

学者撰文呼吁关注更加包容的绿色出行方式

作者：writer 来源：科学网

本文原地址：https://www.iikx.com/news/progress/38845.html

本文仅供学习交流之用，版权归原作者所有，请勿用于商业用途！

学者撰文呼吁关注更加包容的绿色出行方式。 3月18日，香港城市大学（东莞）教授蹇林旎以第
一作者兼通讯作者身份在《自然》上发表题为《小而美的出行革命：低速电动车如何让绿色出行
惠及每一个人》的评论文章，呼吁人们关注一种介于电动自行车与汽车之间的交通工具——低速
小型电动车。

什么是低速小型电动车？低速小型电动车是介于电动自行车和传统电动汽车之间的混血儿，主要
包括电动三轮车、四轮代步车。它们通常速度低于40公里/小时，续航在60公里以内，远低于国
家对纯电动乘用车双80标准（最高时速80公里、续航80公里）的要求。

文章系统性地阐述了低速小型电动车的三大核心优势，每一个都直指当前主流电动汽车叙事的盲
点：

一是，真正的可负担性。可负担性是实现可持续发展的一个重要前提。文章反复强调这一核心观
点。在中国，许多制造商利用本地供应链优势，通过重新组合现有组件，生产出价格低至8000元
人民币的低速小型电动车。这一价格，连一辆普通电动汽车的零头都不到。更重要的是，这种可
负担性是在几乎没有政府补贴的情况下实现的。它们完全依靠市场力量生存，满足了真实的社会
需求。

二是，完美的能源兼容性。文章描绘了一个令人振奋的场景：在偏远地区，低速小型电动车可以
接入当地的微电网，利用太阳能板或小型风机充电。它们不仅仅是交通工具，更可以成为移动的
储能单元——在可再生能源发电高峰时储存电能，在需要时反向供电。通过同时提供电动出行和
清洁能源接入，这些紧凑型车辆可以赋能那些可能被主流电动车革命排除在外的人群，帮助他们
实现零排放出行。文章写道。

三是，不容忽视的气候效益。低速小型电动车虽然小，但它们的减排潜力却不容小觑。文章提供
了一组估算数据：以一辆每月平均行驶500公里的低速小型电动车计算，它每年可节省近1吨的二
氧化碳排放。在清洁能源比例高的地区，这种减排效益还能再提升16%左右。

在全球范围内，数以百万计的低速小型电动车的普及，可以为全球交通减排做出有意义的贡献。
文章写道。这是一种积少成多的减排哲学，与追求极致技术突破的主流叙事形成互补。

文章并不回避争议，而是直面质疑并给出积极回应。以2025年8月美国商务部对中国产低速个人
交通工具加征高额关税为例，文章指出这一争端象征着一个更广泛的问题：可持续发展这一重要
议题常常被国家主义议程、贸易竞争和特殊利益所束缚，未能被提升为超越国界、服务全人类的
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共同使命。

文章呼吁，世界应当认识到，可持续发展需要包容性，需要超越狭隘的国家利益。为此，文章从
四个方面给出了接下来努力的方向：一是夯实数据基础；二是完善标准规范；三是拥抱能源协同
；四是管理全生命周期。文章指出围绕技术规格的不确定性阻碍了长期规划；文章建议，通过生
产者责任延伸制度，要求生产商和进口商负责电池的收集、运输和认证回收。同时，培育本地化
的回收和梯次利用能力，将报废环节转变为可靠的循环供应链。

低速小型电动车绝非事后诸葛，而是边缘群体为我们共同的可持续未来做出独特贡献的绝佳机会
。文章的结尾挑战了只有高科技才能拯救地球的精英叙事，重申了一个朴素真理：真正的可持续
发展，必须是包容的、可负担的、属于所有人的。（来源：中国科学报 朱汉斌）

相关文章信息：https://doi.org/10.1038/d41586-026-00779-3
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